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Eingaben und Antrage zur Sitzung des RSB der Buko des DAeC
am 14. 09. 2019 in Kassel

Verteiler: Mitglieder des RSB der Bundeskommission Segelflug im DAeC

Antragsteller: Segelflugkommission des Aeroclub NRW e.V. Mitglieder:
Vorsitzender: S. Baumgartl T. Bieniek
E-Mail: baumgartl@aeroclub-nrw.de K.-D. Lerch
Mobil: 0172 2607533 F. Hoffmann
M. Riemel
K. Woltering
S. Klett

a.) Antrige zu Anderungen zu bestehenden Regeln in der SWO

1. Antrag:

"Streichung von Punkt 1.2 in der SWO 2019, wo es heifst: Die Verantwortung fiir die
Einhaltung der gesetzlichen und der Luftverkehrsvorschriften obliegt den
verantwortlichen Piloten."

Begriindung:
Dieser in 1.2 aufgefiihrte Satz ist kontraproduktiv zum Codex der SWO

und wurde auch in der letzten Mitgliederversammlung der Buko (Delegierte aller Lénder) am
10. 03. 2019 einstimmig abgelehnt.

2. Anfrage:

"Wie kam es bzw. wer ist verantwortlich, dass der Satz "Die Verantwortung fiir die
Einhaltung der gesetzlichen Luftverkehrsvorschriften obliegt den verantwortlichen
Piloten" in die SWO geschrieben wurde, nachdem dieser Satz bei der Buko-
Versammlung (Delegierte aller Lénder) einstimmig abgelehnt wurde?"

3. Antrag:

"Wiedereinfiihrung einer Begrenzung der maximalen Abflughéhe, als Erfahrung bei
den zentralen Wettbewerben 2018 und Konsequenzen fiir die SWQO"

Begriindung:
Bei der letzten Sitzung des RSBim Februar 2019 wurde fiir die Begrenzung gestimmt,

nachdem diese Regel ohne Begriindung und Mitteilung aus der SWO genommen wurde.
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Fiir eine Begrenzung spricht:

1. Ohne Begrenzung bewegen sich die Flugzeuge meistens fir eine Zeit von ein bis zwei
Stunden kreisend und pulkartig in derselben Héhe. Bei Wolkenthermik ist die
ZusammenstoRgefahr durch zum Teil eingeschrankte Sicht noch groRer.

2. Ohne Begrenzung wird der gesetzlich erforderliche Wolkenabstand dauerhaft
unterschritten.

3. Ohne Begrenzung besteht an den meisten Tagen fir die zuletzt gestarteten Piloten keine
Chancengleichheit. Alle aufgefiihrten Griinde fiir eine Begrenzung folgen dem Codex zur
SWO.

Hinweis:

Der RSB hat am 16.02.2019 die Begrenzung der maximalen Abflughdhe als ,,Soll-Regelung”
mit Mehrheit beschlossen, aber trotzdem steht in der SWO 2019 eine ,,Kann-Regelung”. Das
widerspricht dem Codex der SWO.

4. Antrag:

"Héhendifferenz zwischen Abflug- und Ankunft als Regel in der SWO"

Bisher ist es (iblich, dass die Abfliige in derselben Hohe stattfinden. Beantragt wird eine
Hohendifferenz zwischen Abflug und Ankunft, die jeweils mit der Tagesaufgabe vom
Sportleiter festgelegt wird. Diese Hohendifferenz ist abhangig von der Wettersituation und
sollte nicht kleiner als 500 m und nicht groRer als 800 m sein. Die Starthéhe ist frei, aber
nicht héher als die maximale Abflughdhe. Die Wettbewerber missen den Zielkreis innerhalb
der Hohendifferenz und oberhalb der Zielkreis-Mindesthohe Uberfliegen. Es gibt einen Punkt
per Meter Abzug, wenn die Hohendifferenz Gberschritten und die Zielkreishéhe
unterschritten wird.

Begrindung
Die Vorteile des Verfahrens sind, dass:

1. die Wettbewerber in verschiedenen und nicht festgelegten Hohen abfliegen,
2. das pulkartige Abfliegen und Weiterfliegen drastisch reduziert ist,

3. das Hinterherfliegen einschrdankt und damit zu mehr Fairness fihrt,

4. das an der ,Basis-Kleben” vor dem Abflug reduziert ist und

5. die Endanfliige und das Uberfliegen der Ziellinie in der Héhe separiert.

Somit wird die Sicherheit plausibel erhoht, die Fairness verbessert und widerrechtlicher
Wolkenabstand vermieden, was im Sinne des Codex ist. Als Zugabe ist zu nennen, dass diese
Regelung viel mehr als bisher die erreichten Durchschnittsgeschwindigkeiten an
verschiedenen Tagen und in verschiedenen Wettbewerben mehr als bisher vergleichbar
macht.

Hinweis

Diese Regelung wurde mit Gberzeugendem Erfolg bei den belgischen Meisterschaften 2019
praktiziert. Damit ist das manchmal vorgebrachte Argument gegen den Zielkreis, dass die
Wettbewerber in derselben Hohe auf einen gemeinsamen Zielpunkt steuern hinfallig. Auch
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vertikal werden die Anflugpfade separiert, wenn der Zielkreis, wie hier beantragt, an
individueller Position liberflogen werden kann.

5. Antrag:

"Abflug liber einen Abflugkreis (anstatt Linie) mit einer vom Wettbewerber wdhlbaren
Abflugposition, die in die berechnete Streckldnge eingeht"

Der Abflugkreis sollte einen Radius von 5 bis 10 Kilometer haben. Zum Abflug kann der
Wettbewerber die Abflugposition wahlen. Die Abflugposition geht in die individuell
berechnete Streckenldnge ein. Der Abflugkreis ist von innen heraus zu tberfliegen.

Begrindung
Diese Regelung gebietet der Codex zur SWO, weil sie:

1. das bulkartige Abfliegen und Weiterfliegen drastisch reduziert und damit die Sicherheit
erhoht

2. das Hinterherfliegen einschrankt und damit zu mehr Fairness fihrt

3. mehr Freiraum flr die Taktik des Wettbewerbers lasst.

Hinweis
Diese Regelung wurde mit Gberzeugendem Erfolg bei den belgischen Meisterschaften 2019
praktiziert.

6. Antrag:

"Uberflug des Zielkreises an individuellen Positionen"

Der Wettbewerber kann die Position zum Uberflug des Zielkreises wiahrend des Anfluges frei
wihlen. Die Uberflugposition geht in die individuell berechnete Streckenlinge ein. Der
Zielkreis sollte einen Radius von 5 bis 10 Kilometer haben und muss von auf3en her
iberflogen werden, wobei der erste Uberflug gilt.

Begriindung
Fiir diese Regelung spricht, dass

1. die Pfade der Endanfliige horizontal separiert werden,

2. der Wettbewerber seine Hohe sinnvoll in Strecke umsetzten kann,

3. nicht mit berhdhter Geschwindigkeit in den Zielkreis eingeflogen wird und damit die
anschliefenden Manover zur Landung sicherer werden und

4. bei kritischem Wetter der Bereich das Ziel ohne die bisherigen Kompromisse wesentlich
erweitert wird, namlich tGber eine Strecke von rund 30 km.

Diese Regelung ist ganz im Sinne des Codex zur SWO, weil damit die Sicherheit erhéht und
die Wahrscheinlichkeit hinterher zu fliegen verringert werden.
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Hinweis

Diese Regelung wurde mit (iberzeugendem Erfolg bei den belgischen Meisterschaften 2019
praktiziert.

b.) Antrdge zu weiteren Regeln in der SWO und Allgemeines

7. Antrag:

"Zeit-Marker zum Abflug"

Wenn der Wettbewerber abflugbereit ist, muss ein Zeit-Marker (auch Event-Marker
genannt) im Logger gesetzt werden. Die Zeit zwischen Erst- und Zweitlogger muss kleiner als
1 Minute sein. Die Zeit zwischen dem ersten Marker und dem Abflug betragt maximal 2
Minuten. Soll der Abflug wiederholt werden, muss der Wettbewerber 15 Minuten warten
und dann die Prozedur neu beginnen.

Begrindung:
Dieses Verfahren flhrt zu separierten Abfligen und reduziert das Hinterherfliegen. In

Verbindung des Abflugkreises mit individueller Abflugposition werden die systematischen
Vorteile der ,Spatabflieger” verringert. Damit wird mehr Sicherheit, Fairness und
Chancengleichheit erreicht, wie im Codex der SWO gefordert.

8. Antrag:

"Wendepunkte als Aereas mit 2 km Durchmesser bei Racing-Aufgaben”

Der Wendepunkt wird als Aerea definiert, die durchflogen werden muss. Fiir den
Wettbewerber zahlt die innerhalb der Aerea weiteste Entfernung zwischen den Aereas bzw.
Landestelle.

Begriindung:
Wendepunkte sind nach Koordinaten und einem Bereich um den Wendepunkt definiert. Das

flihrt im Allgemeinen zum Anflug eines Punktes aller Wettbewerber verbunden mit
Hochziehen aus groRer Geschwindigkeit verbunden mit einer starken Anderung der
Flugrichtung. Mit einer Aerea kann 6rtlichen Schauern ausgewichen und eine bessere
Segelflugstrecken genutzt werden. Aullerdem verspricht eine Aerea eine Separation von
Bulks.

Hinweis
Sie wurde mit Erfolg bei den belgischen Meisterschaften 2019 praktiziert.

9. Antrag:

"Untersagen von sogenannten ,,Umlenk-Wendepunkten (Pflichtumflugpunkten)”, wie
sie oft in den letzten Jahren in den Tagesaufgaben ausgeschrieben wurden."
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Mit den Tagesaufgaben wurden bei manchen Ausrichtern sogenannte ,,Umlenk-
Wendepunkte oder auch Ausrichtungs-Wendepunkte” ausgeschrieben und dirfen nicht
mehr angewendet werden.

Begrindung:
Wendepunkte dieser Art befinden sich in der Regel wenige Kilometer (1 bis 5 km) vor dem

Zielkreis. Dabei fliegen alle Wettbewerber (alle Klassen) mit meist Hochstgeschwindigkeit,
auf demselben Gleitpfad, oft zeitgleich, in Stress und ermiidet, unter instrumenteller
Beobachtung des Kurses, der Hohe und der Geschwindigkeit auf einen Punkt zu. Im Punkt
wird dann noch die Richtung gewechselt, manchmal bis nahe 150 Grad. All das erhéht die
Gefahr eines ZusammenstolRes dramatisch. Dazu existieren Loggerdaten.

Ausrichtungs-Wendepunkte sind seit der Anwendung eines Zielkreises sinnlos. Nach dem
Uberfliegen des Zielkreises kann entspannt und mit angepasster Geschwindigkeit jede
Richtung zum Landen, am besten nach der SBO, eingenommen werden.

Die Abschaffung dieser Art von Wendepunkten folgt dem Kodex der SWO zur Sicherheit.

10. Antrag:

"Keine Aufgaben mit Gegenkursen"

Dier Winkel zwischen zwei Kursschenkeln einer Aufgabe muss mindestens 30° betragen.
Wenn dieser Mindestwinkel nicht einzuhalten ist, dann ist ein weiterer Wendepunkt
einzufihren, um den Winkel von 30° zwischen zwei Schenkeln nicht zu unterschreiten.
Parallel liegende Schenke miissen einen Mindestabstand von 30 km aufweisen.

Diese Regeln sind auch in Zusammenhang mit anderen Klassen zu beriicksichtigen, wenn
nicht ausgeschlossen werden kann, dass sich die Klassen begegnen.

Begriindung:
Bei Gegenkursen betragt haufig die Anndaherungsgeschwindigkeit zwischen 300 und 400

km/h. Das sind rund bis zu 110 m/s. Rund 3s braucht der ausgeruhte Mensch fir die
Adaption zwischen Na- und Fernsicht. Selbst, wenn das entgegenkommende Flugzeug
erkannt ist, kdbnnen Ausweichmanover zur grolRen Gefahr werden, wenn, wie meistens, in
Pulks geflogen wird. Zudem bilden sich vergréRerte Thermikpulks mit Flugzeuge, die aus
beiden Richtungen kommen.

Hinweis:

Obwohl die Begriindung hinreichend bekannt sein diirfte, kommt es immer wieder zu diesen
Aufgaben, auch bei Internationalen Wettbewerben und Deutschen Meisterschaften. Aus
diesem Grund muss die Regelung in der SWO aufgefiihrt sein, die auch eine Checkliste
darstellt. Hilfreich wére auch, wenn die Software zur Erstellung der Tagesaufgabe warnen
wirde.
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11. Antrag:

"Mindesthéhe AGL beim Uberlandflug "

Die Mindesthdhe nach dem Uberqueren der Abfluglinie betrdgt 200 m AGL. Wenn diese
Hohe langer als 30 Sekunden unterschritten wird, wird die Position am Anfang der
Zeitmessung als AuRenlandung gewertet. Die Hohe AGL bezieht sich auf einen Gleitpfad mit
der Gleitzahl 30 in alle Richtungen (omnidirectional) um die Position des Flugzeuges. (Damit
ist diese Regel auch in bergigen Gelande anwendbar).

Begrindung:
Eine Hohe von 200 AGL ist beim Segelflug nur zum Zwecke der Landung und vielleicht im

Hangflug zu unterschreiten. Das gebietet die Luftverkehrsordnung und die
Segelflugbetriebsordnung. Unterhalb dieser Hohe sind im Allgemeinen die Voraussetzungen
flr eine ordentliche und sichere Landung nicht erfillt, insbesondere bei einer
AufRlenlandung. Auch bei Benutzung eines Triebwerkes gelten die Regeln einer
AufRlenlandung (siehe Handbuch). Aus Unféllen bei AulRenlandung ist bekannt, dass zu spat
bzw. in zu geringer Hohe die Landemandver erfolgten. Bei Wettbewerben gehort diese
Kategorie von Unféllen zu den drei wesentlichen Unfallarten (siehe PPP “Macht die
Wettbewerbe sicherer”). Wie im Kodex zur SWO des DAeC vorgegeben ist, muss auch diese
Situation des Wettbewerbsfluges im Sinne der Sicherheit und der Luftverkehrsordnung,
geregelt sein. Ohne diese Regel wird die Chancengleichheit und Fairness durch ,, zu mutiges
Fliegen” eingeschrankt. Ohne diese Regel passieren mehr Unfille.

Umsetzung:
Per Software kann die Unterschreitung der Hohe signalisiert werden, die dann vom

Auswerter bzw. der Sportleiter weiterverfolgt werden.

12. Antrag:

"Schaffen eines Teams von unabhdngigen Sportleitern, die auch in Flugsicherheit
geschult sind und notwendige Sanktionen ungezwungen aussprechen kénnen"

Begriindung:
Ein Sportleiter ist groBen und umfangreichen Herausforderungen ausgesetzt. Dabei sollte er

moglichst viel Erfahrung und Kénnen in der Sportleitung und dem Aussprechen von
Sanktionen mitbringen, in Flugsicherheit gut geschult und vom Ausrichter unabhangig sein.
Das kann logischerweise ein Sportleiter, der einmalig oder ab und zu téatig ist und vom
Ausrichter bestellt wurde, in den meisten Fallen nur eingeschrankt leisten.

# Stichworte Schulung Sanktionierung von Fehlverhalten der Wettbewerber

Umsetzung:
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Es ist ein Team von Sportleitern zu schaffen, die die gestellten Voraussetzungen besser
erfullen. Das Team von Sportleitern sollte in die Struktur der Buko eingebunden sein. Somit
sind die Qualifikation und die Bestellung fir einzelne Wettbewerbe gesichert. Zudem
werden der Segelflugsport-Gemeinschaft wertvolle Ressourcen eingespart, weil sich weniger
Sportleiter ausbilden missen.

Natdirlich sollte fiir die Dienste eines Sportleiter eine geldliche Entschadigung angeboten
werden, die gegebenenfalls mit der Teilnahmegeblihr der Wettbewerbsteilnehmer
auszugleichen sind.

Wenn die DAeC-Wettbewerbe sicherer, fairer, gerechter, vergleichbarer und somit auch
beliebter werden sollen, dann kann ein hier definiertes Team von Sportleitern wesentlich
dazu beitragen.

13. Antrag:

"Festlegung der Jury durch die Buko"

Begriindung:
Die Jury muss unabhangig vom Ausrichter sein. Das ist nach der gegenwartigen

Verfahrensweise nicht der Fall, weil die Juroren von dem Ausrichter bestellt werden.

Umsetzung:

Die Buko fiihrt eine Liste mit potenziellen Mitgliedern einer Jury. Als Juroren kénnen sich
geeignete Personen melden bzw. kdnnen von Seiten der Buko oder der Seko’s angesprochen
werden. Die hatte ein kurz gefasstes Anforderungsprofil zu erstellen. Fir die einzelnen
Wettbewerbe werden die in der Liste erfassten Juroren per Zufall ausgewahlt und von der
Buko angeschrieben.

14. Antrag:

"Einrichtung einer Plattform durch die Buko zur Meldung aller Unfélle und
unfalltrichtigen Ereignisse im Segelflugsport, Auswertung durch ein Gremium der
Buko und Folgerungen, wie von der NRW-Seko 2018 beantragt und im Kodex zur SWO
vorgesehen"

Begriindung:
Es gibt keine hinreichend differenzierte Statistik zu Unfallen im Segelflugsport, um damit

seriose MaBnahmen zu mehr Flugsicherheit vorzunehmen. Fiir den Segelflugsport mit seinen
aullerordentlich vielen Facetten zu Unfallen und Sicherheit ist eine solche Einrichtung
unumganglich und an vielen anderen Stellen hinreichend begriindet. Der Segelflugsport im
DAeC, vertreten durch die Buko mit seinen Landesverbanden und dem DSV sollten in ihrem
eigenen Interesse zu weniger Unfdllen im Segelflug intensiv beitragen und es nicht anderen,
nicht segelflugsportspezifischen Organen Uberlassen.
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Hinweis:

Der Deutsche Hangegleiterverband (DHV, etwa 38.000 Mitglieder im DAeC) betreibt seit
vielen Jahren eine hier beantragte Plattform mit grolem Erfolg. Bei seinen Leitbildern ist zu
lesen: Flugsicherheit ist ein zentrales Anliegen des DHV in allen Aufgabenbereichen. Der DHV
vernetzt seine MaRBRnahmen zu einem Ubergreifenden Sicherheitskonzept.

15. Antrag:

,Fiir den thermischen Uberlandflug muss die Arbeitshéhe bei Wolkenthermik
mindestens 800 m AGL und bei Blauthermik 1000 m AGL sein”

Begrindung:
Die Mindestarbeitshdhe ist eine essentielle GroRe beim Uberlandflug und darf nicht der

Willkiir des Sportleiters liberlassen bleiben. Die Arbeitshéhe beim Uberlandflug beeinflusst
insbesondere die Flugsicherheit, das Angstempfinden des Wettbewerbers und die
Chancengleichheit. Der Wettbewerber muss vor einem Wettbewerb wissen, was auf ihn
zukommt, um Uber seine Teilnahme entscheiden zu konnen. Er muss Vertrauen finden
kénnen. Aus diesem Grund sind Regeln so wichtig an die sich alle halten missen und auch
zum guten Miteinander beitragen.

Hinweis:

Eine aufrittelnde Erfahrung war die Freigabe zum Abflug im Rahmen einer Quali im Jahre
2016 bei 600 m AGL Wolkenthermik. Dabei ist das Mittlere Steigen 0,6 m/s nach allen
bisherigen Erkenntnissen. So war es auch an diesem Tag. Die Folge war, dass alle Teilnehmer
nach 20 und 60 km aulRen landeten. Das ist erstens sehr gefahrlich, weil versucht wird, jeden
Meter in Strecke umzusetzen und zweitens verstolt es in zweifacher Hinsicht gegen das
Luftverkehrsgesetz, weil ein Weiterflug verbotenerweise unter 150 m AGL stattfindet und
zudem der Tatbestand einer geplanten, hier massenhafter, AuBenlandung vorliegt. Die
Aullenlandungen waren logischerweise vorauszusehen. AuBenlandungen diirfen nach
Luftverkehrsgesetz nicht geplant werden. Bei Abflugfreigabe waren die Meisten nicht
einverstanden und reklamierten. Der Sportleiter ging darauf nicht ein und brauchte auch
nicht einzugehen, wenn es nur Teil der Sportleiterbelehrung ist. AuBerdem kennen die
Wettbewerber nicht den Inhalt der Belehrung. Die Basis zur Regelung der Flugsicherheit ist,
dass alle Beteiligten die Regeln kennen und danach handeln. Es kam zum Streit zwischen
Sportleitung und den Teilnehmern. Der Veranstalter hat die Verantwortung solche
unwirdigen Szenen durch Regeln zu vermeiden.

Gerade diese Regel zur Arbeitshdhe ist ein Beitrag, dass das Wettbewerbsfliegen mehr
Zuspruch und Akzeptanz bei der Allgemeinheit findet. Bei den Deutschen Frauen-
Meisterschaften wurde eine Basis der Blauthermik von 800 m AGL prognostiziert, die auch
eintraf. Trotz warnender Hinweise startete der Sportleiter die Aufgaben mit der Folge von
fliinf Landebriichen und einer Schwerverletzten. Die weitere Folge war, dass bei nachsten
Frauen-DMs 30% weniger Teilnehmer waren. Wo bleibt die Verantwortung? Wer kommt flr
den materiellen, den kérperlichen und psychischen Schaden auf? Und viel schlimmer, wer
leidet? Wer holt die Abgewendeten zuriick? Was haben wir daraus gelernt? Was wurde
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danach unternommen, um dieser Unfallursache vorzubeugen? Nichts auRer
Lippenbekenntnissen.

c.) Aligemein

Feststellung:

"Feststellung, dass die SWO auch zur Verantwortung des RSB gehért”

Begriindung:
In der Geschéaftsordnung der Buko ist der RSB fiir den Breitensport zustandig. Die

Qualifikationswettbewerbe und auch andere Wettbewerbe, die nach den Regeln des DAeC
ausgetragen werden, zdhlen zum Breitensport. Damit gehort die SWO auch in den
Zustandigkeitsbereich des RSB.

Allgemeine Anmerkung
Die Formulierungen zu den Eingaben bzw. Antrdagen wurden so verfasst, dass sie
weitgehendst in die SWO (ibernommen werden kénnen.




