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Die unvoliendete EM

Mit groBen Erwartungen waren die 24 Se-
gelfliegerinnen aus acht Lindern nach dem
franzosischen Mantes-Cherence gekom-
men, dessen Aeroklub die Ausrichtung der
2. Europameisterschaften ibernommen
hatte. Alle Teilnehmer und natirlich auch
die Organisatoren wiinschten sich einen auf
ebenso hohem Niveau stehenden Titel-
kampf wie zwei Jahre zuvor in Dunaujva-
ros. Die dort ausgetragene erste Meister-
schaft der besten Segelfliegerinnen unseres
Kontinents hatte in sportlicher und organi-
satorischer Hinsicht hohe Ma@stibe ge-
setzt. -

Die Hoffnungen auf einen ebenso niveau-
vollen Vergleich in Frankreich waren nicht
unbegriindet. Westeuropa hilt zu dieser
Jahreszeit meist schones Sommerwetter
_bereit; es konnen in diesem Gebiet fast
immer groBe Strecken geflogen werden,
und der franzosische Aeroklub hat auch
reiche Traditionen und Erfabrungen so-
wohl im Leistungssegelflug als auch in der
Ausrichtung groBer internatienaler Wett-
kampfe. Zweimal, zuletzt 1978, fanden in
diesem Lande erfolgreiche Weltmeister-
’schaften statt.

Die Vorbereitungen aller Teilnehmerinnen

der 2. Europameisterschaften waren mit-

denen vor zwei Jahren nicht mehr zu ver-

gleichen. Der erste Titelkampf in Ungarn,’

bei dem die sozialistischen Lander klar do-
mihiert hatten, 16ste auch in jenen Lindern
Initiativen aus, die trotz einer grofien
Breite und hoher Leistungen der Manner
dem Frauensegelflug vorher wenig Auf-
merksamkeit geschenkt hatten. So fand
beispielsweise fiir die BRD-Pilotinnen als

Oben: Blick auf Flugleitungsgebiunde

und Hangare

Rechts: Die kieine DDR-Vertretung Max
Skuppin, Irmgard Morgner, Monika War-
stat und Manfred Blauert (v. L n. r.)

Abschluf einer ganzen Reihe von Lehr-
gingen und Wettkampfen ein Trainingsla-
ger in der Frinkischen Schweiz statt, das
der letzten Vorbereitung diente. Auch in
technischer Hinsicht war die Frauenmann-
schaft der BRD gut geriistet: Die vier Pilo-
tinnen flogen mit LS-4, LS-3, ASW 20 und
,,Hornet* fast durchweg die neuesten Ty-
pen, die natiirlich auch mit modernsten Ge-
riaten versehen waren.

Aus dem Gastgeberland gingen nicht weni-
ger als sieben Frauen an den Start, und wie
gut deren Vorbereitungen gewesen waren,
zeigten dann ihre Fliige. Mit ASW 20 bzw.

,,Mini-Nimbus*“ traten die nun schon be-
kannten belgischen Pilotinnen Anne-Ma-
rie Bertels und Georgette Litt an. Sie hat-
ten vor dem Wettkampf 2 000 Streckenki-
lometer absolviert, ebensoviel wie Theresa
Tiovonen aus Schweden (ASW 20).

Von den vor dem Wettkampf geflogenen
Trainingskilometern ausgehend, hatten die
beiden sowjetischen Weltrekordfliegerin-
nen Tamara Sagainowa und Eda Laan

(beide ,Jantar-Standard-2*) die beste
Vorbereitung. Sie konnten auf 4 500 bzw.
3 000 km verweisen. Mit etwa 3 000 km
waren die Ungarinnen Maria Bolla und Eva
Daroczy (,,Jantar-Standard-2°) nicht viel
weniger geflogen. Jindra Paluskova und
Marie Kzivatova aus der CSSR hatten
2 000 km hinter sich gebracht, und zwar aui
neuen ASW 19, die ebenfalls mit modern-
sten Bordgeriten ausgeriistet waren.
Unsere beiden Vertreterinnen, Europa-
meisterin Monika Warstat und Irmgarc
Morgner, lagen mit 1 500 geflogenen Ki-
lometern im Durchschnitt der Teilnehme-
rinnen. Hinsichtlich der Gerdteausriistung
muBten wir allerdings mit einem Handicap
starten, denn die in die ,,Jantar-Standard-
2 eingebauten elektrischen Variometer
funktionierten unbefriedigend, und wir be-
saBen auBerdem nicht einen einzigen
Quarz fir die vom Veranstalter festgeleg-
ten Funkfrequenzen.

Wie alle Wettkampferinnen, die den Flug-
raum und die hier herrschenden Bedin-
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gungen noch nicht kannten, wollten wir die
zur Verfiigung stehende Trainingswoche
gut nutzen, nm fiir die Verteidigung des Ti-
tels trotz aller Probleme gut gewappnet zu
sein.

Der Flugplatz Mantes-Cherence liegt in-

mitten einer malerischen Hiigellandschaft,
etwa 160 m iiber NN, am Rande eines zum
Seinetal steil abfallenden, langgezogenen
Hanges. Er verfiigt uber zwei schmale, im
Winkel verlaufende Graspisten. Am Rande
der Nordpiste befinden sich zwei Hangars
mit Nebenriumen, Unterkiinfte, eine Ge-
meinschaftskiiche, Werkstattrdiume und
das Gebidude der Flugleitung. Neben den
Hangars haben die Flugplatz-Nutzer Cam-
pingwagen stationjert, dic auch den Teil-
nehmern der Europameisterschaften als
Unterkunft dienten. Obwohl der Flugplatz
120 km von der Nordkiiste Frankreichs
entfernt liegt, war der maritime Einfluf auf
das Wetter unverkennbar.

Von der Hangkante aus bot sich nach dem
Siiden-ein weiter Blick ins Tal und auf die
Stadt Mantes. Fiir die Wahl des Flugweges
hatte dieses Gebiet einen groBen EinfluB.

Links: A. M. Pinon lag nach drei Diszi-
plinen in Fiihrung.

Darunter: Die Europameisterin in der
Rennklasse. M. F. Gavaret, Frankreich

che neben einigen Fliigen am Platz nur zwei

~ * Streckenfliige von insgesamt 200 km zu.

" Das war leider zuwenig, um die notwendi-
gen ortlichen Erfahrungen zu sammeln.
Die Eroffnung der Europameisterschaften
am 19. Juli wurde mit einer interessanten
Flugschau eingeleitet. Auf den eigentlichen
Wettkampfbeginn muBten die 24 Segelflie-
gerinnen jedoch lange warten. Erst fiir den
23. Juli kiindigte der Meteorologe brauch-
bares Wetter an. Dreiecksfliige waren aus-
geschrieben, und nach dem Start versuch-
ten die Fliegerinnen bei einer Wolkenbasis
von nur 750 m verzweifelt, nutzbare Ther-
mik zu finden. Die Tagesaufgabe wurde
schlieBlich, nachdem alle wieder gelandet
waren, abgesetzt.

Auch die verkiirzte Aufgabe am folgenden
Tag konnte von den Wettkdmpferinnen in
der Standardklasse nicht gelost werden. Es

Das Wetter lieB wihrend der Trainingswo-

Standardklasse: 214 km 302 km 219 km
Platz Name Land Alter Flugzeugtyp Strecken- Dreieck  ZSR Dreieck

kilometer 166 km 57,6 km/h 64,9 km/h

Disziplinen:

1. 2. 3. 4. Gesamt-
punktzahl

206 km 223 km 332 km 234 km

ZSR Dreieck Dreieck Dreieck

105 158 67,8 67,0

Offene Standard-Klasse km km km/h  km/h
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Oben: Bei der Flugvorbereitung
Daneben: Triibe sah der Himmel an den
meisten Tagen der Europameister-
schaften aus.

gab keine Pilotin, die iiber 100 km kam. In
der Rennklasse dagegen erreichten drei
Fliegerinnen 105 km. Fiir die Tagessiege-
rinnen A. Bertels (Belgien), I. Blecher und
I. Miiller (BRD) gab es lediglich 100 Punk-
te!

Endlich, am 27. Juli, deutete sich eine Wet-
terbesserung an. Kurz nach 12 Uhr startete
die Standardklasse zu einem Dreiecksflug
iiber 214 km, die Rennklasse zur gleichen
Aufgabe iiber 223 km. Das Wetter zwang
dann allerdings wieder zu kompletten Au-
Benlandungen. Dennoch kam es zu einer
Wertung: Fiinf Wettkdimpferinnen der
Standardklasse, unter ihnen Monika War-
stat, erhielten fiir die erreichten 166 km je
1 000 Punkte. In der Rennklasse siegte mit
158 km M. Gavaret.

Lange, bevor diese Disziplin beendet war,
muflten jeweils drei Frauen jeder Klasse
auf dem Flugplatz tatenlos warten, was aus
dieser Tagesaufgabe werden wiirde. Sie
waren wegen der ungiinstigen Wetterver-
haltnisse nicht rechtzeitig in Abflugposition
gekommen. Das Wetter am Platz hatte sich
schnell verschlechtert, und so war trotz der
Inanspruchnahme eines zweiten und drit-
ten Starts kein Abflug mehr méglich. Die-
ses Pech traf auch Irmgard Morgner. Das
war wahrlich ein ungliicklicher Auftakt fiir
die leistungsstarke und kdampferisch flie-
gende DDR-Pilotin.

Beiallen Aktiven, Helfern und Organisato-
ren machte sich angesichts des erreichten
Standes des Wettkampfes und der noch zur
Verfiigung stehenden Zeit Nervositat breit.
Schon sprachen die Organisatoren von ei-
ner eventuellen Verlangerung. Der 28. Juli
zeigt sich mit etwas besserem Wetter. Eine
Basis bis 1 200 m bei zunachst 3—4/8 Ku-
mulusbewolkerung und ein mittleres Stei-
gen von 1,5-1,7 m/s wurden vorhergesagt.
Im Siiden sollte es Blauthermik geben, und

der Wind wehte aus nordlicher Richtung
mit etwa 20 km/h. Der Veranstalter
schickte beide Klassen in diéses Gebiet zum
Zielflug mit Riickkehr tiber 302 km (Stan-
dardklasse) bzw. zum Dreiecksflug iiber
332 km (Rennklasse). Nicht weniger als sie-
ben und eine halbe Stunde sind Irmgard
Morgner und Monika Warstat in der Luft,
als sie sich dann wegen endender Konvek-
tion 18 km vor dem Ziel zur Landung ent-
scheiden miissen! Fiinf Wettkéimpferinnen
losen die Aufgabe, voran die nun fithrende
A. M. Pinon (Frankreich). Wie sie in der
Lage war, gegen die ihr an Flug- und Wett-
kampferfahrung weit iiberlegenen Konkur-
rentinnen bei den gegebenen komplizierten
Bedingungen iiber eine Stunde schneller zu
sein, blieb allen ein Ritsel.

In der Rennklasse erfiillten acht Segelflie-
gerinnen die Aufgabe. Die Tagessiegerin
D. Gruette (Frankreich) erhielt fiir ihre
Leistung mit 67 km/h 1 000 Punkte.

Am folgenden Tag sind die Wetterverhilt-
nisse dhnlich wie am Vortag, nur der Wind

kommt diesmal aus ostlicher Richtung, im -

Siiden herrscht wieder Blauthermik. Die
angekiindigten Kumuluswolken verstecken
sich in einem kleinen Raunt um den Wen-
depunkt Rouen. Gegen 11.30 Uhr starten
die Wettkdmpferinnen der Standard- und
der Rennklasse zu Dreiecksfliigen iiber 219
bzw. 235 km. Diese Aufgabe kénnen dies-
mal nur vier Wettkdmpferinnen nicht 16-
sen, unter ihnen die zu den Favoriten zih-
lenden CSSR-Frauen. IThre Entscheidung,
sich zirka 30 Minuten nach dem Abflug des
letzten Flugzeuges der Standardklasse ein
zweites Mal abzumelden, erwies sich als
schwerwiegender Fehler.

Es folgen dann wieder zwei Tage, an denen
der Meteorologe nicht viel versprechen
konnte, an denen die Wettkampfleitung die
Wettkdmpferinnen trotzdem auf die
Strecke schickte und schlieBlich nur die
Riickholmannschaften viel Arbeit haben.
Es kommt zu keinem Wertungsflug mehr.
Fiir die Rennklasse war die Europameister-
schaft dennoch wertbar, denn hier kamen
die notwendigen vier Disziplinen zusam-
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men. Europameisterin wurde M. F. Gava-
ret aus Frankreich. Die Leistungssteige-
rung der Franzosin ist enorm, belegte sie
doch noch vor zwei Jahren nur den letzten
Platz!

In der Standardklasse blieb die Europamei-
sterschaft unvollendet; damit behielt Mo-
nika Warstat Titel und Pokal. Ob wir dar-
iiber gliicklich waren? Natiirlich nicht, wir
hatten uns wie alle einen sportlich interes-
santen, niveaunvollen Wettkampf ge-
wiinscht. Das wire wahrscheinlich auch
nach vier Disziplinen unter den gegebenen
Bedingungen nicht der Fall gewesen. Hof-
fen wir also auf die nichste Europameister-
schaft, die moglicherweise von den sowjeti-
schen Segelfliegern ausgerichtet wird.
Wenn diesem Titelkampf der segelfliegen-
den Frauen Europas auch der volle Erfolg
versagt blieb, so brachte er doch eine Reihe
wichtiger Erfahrungen. Es herrschte in
Mantes-Cherence dank der Gastfreund-
schaft und kameradschaftlichen Unter-
stiitzung der Veranstalter eine gute Atmo-
sphire. Die Organisation lieB aber einige
Wiinsche offen. Manche Probleme der

Aufgabenstellung und Auswertung wiren

‘sicher nicht aufgetreten, hitten die Organi-
satoren die Hilfe und den Rat der Mann-
schaftsleiter in Anspruch genommen, Sie
hitten beispielsweise auch dafiir sorgen
miissen, daB der Flugraum wihrend der
Disziplinen nicht auch von Segelflugzeugen
benachbarter Flugplidtze beflogen wird.
Manches Gemunkel iiber unzuléssige Hilfe
fiir die franzgdsischen Pilotinnen wire dann
sicher nicht aufgetreten.
Bleibt noch nachzutragen: Der traditio-
nelle Hexensabbat, die Aufnahme neuer
Mitglieder in den Kreis der fliegenden He-
xen, hat auch stattgefunden. Es gibt eine
Reihe neuer Mitglieder im Hexengeschwa-
der und das sind nicht die schlechtesten, wie
die Fliige zeigten.

— Text und Fotos: Rolf Peter




